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ROTY

Korjausvelka

kuvaa, kuinka paljon rakenteisiin on
jaanyt investoimatta menneina vuosina,
jotta ne olisivat edelleen kayton kannalta
hyvassa kunnossa. Luku on laskennallinen.
Korjausvelka maaritetaan esimerkiksi
pitoajan kautta lasketuksi jaannosarvoksi
silta osin kuin se alittaa 70 tai 80

prosenttia jalleenhankintahinnasta.

Hyvinvointi

on mm. henkisten, sosiaalisten, fyysisten
ja taloudellisten tekijoiden summa. ROTI-
raportissa tarkastellaan, miten rakennetun
ympadriston eri osa-alueet, niiden kunto
tai tarjoama palvelutaso, vaikuttavat
ihmisten hyvinvointiin. Mittareita ovat
esimerkiksi terveellisyys, turvallisuus,
viihtyisyys, esteettomyys, edullisuus,

tasmallisyys ja toimintavarmuus.

Kilpailukyky

arvioidaan yleisesti tuottavuuden kasvuna.
ROTI-raportissa kilpailukykya mitataan
rakennetun ympariston useiden eri osa-
alueiden kautta. Mittareita ovat mm.
energiatehokkuus, kustannustehokkuus,
materiaalitehokkuus, asiakastyytyvaisyys,
innovaatiokykyisyys, osaaminen ja

vetovoimaisuus.

Tehtava jokaiselle
suomalaiselle:

RAKENNETTU
YMPARISTO 3.0

Hyvinvointimme ja kilpailukykymme
perusta on toimiva rakennettu
ymparisto. Sen uutta suuntaa

maaritellaan nyt: rapistuminen on

kaannettava radikaaliksi uudistumiseksi.

Rakennetun omaisuuden tila eli ROTI-raportti julkais-
taan nyt kolmannen kerran. Laajaan faktapohjaan

ja asiantuntijapaneelien tyoskentelyyn perustuva
prosessi sai alkunsa tarpeesta luoda kokonaiskuva
rakennetun ymparistomme kasin kosketeltavien
osien — rakennusten, liikenneverkkojen ja yhdyskun-
tateknisten jarjestelmien — nykytilasta ja kehityksen
suunnasta.

Kokonaiskuvaa tarvittiin, koska sita ei ollut.
Rakennettua omaisuutta omistavat kotitaloudet,
yritykset, instituutiot, kunnat ja valtio. Jos jokainen
pitdisi omastaan hyvin huolta, olisimme jo pitkalla
— niin pitkalla kuin ilman yhteisty6ta voi paasta.

Tosiasiassa moni ei vieldkadn tunne edes omai-
suutensa madraa eikd varsinkaan sen kuntoa tai kehi-
tystarpeita. Se on hammastyttavaa jo siksi, etta yli
70 prosenttia koko kansanvarallisuudestamme on
kiinni rakennetussa ymparistossa.

ROTI-hankkeen kehittyessa on noussut tarve
huomioida myds rakennetun ympariston poikkileik-
kaavia teemoja. Ekotehokkuus tulee vaistamatta
asettamaan rajaehdot kaikelle toiminnallemme tasta
eteenpdin. Koulutus ja innovaatiojdrjestelma taas
luovat ja uudistavat osaamista, jota tarvitaan entista
vaativammassa toimintaymparistossa.

Rakennettu ymparisto on helppo pelkistaa
absoluuttisiksi tunnusluvuiksi kuten kilometreiksi,

neliometreiksi tai kilowattitunneiksi. Talla ROTI-
kierroksella niihin perustuvien kuntomittareiden
liséksi on arvioitu myos rakenteiden vaikutusta
hyvinvointiimme ja kilpailukykyymme. Raskaista
investoinneista on eniten hyotya, jos niiden kaytto
on paitsi turvallista ja tehokasta, myds ekologista ja
miellyttavaa.

Tilastotiedoista ja asiantuntijandkemyksista huoli-
matta raportin tarkoituksena on ennen kaikkea avata
keskustelua. Rakennettu ymparisto ei saa menna
rikki, koska kaupasta ei noin vain saa uutta. Taysin
uuteen meilld ei edes olisi varaa. Nykyisesta huoleh-
timiseen ja uuden kehittamiseen tarvitaan kaikkia:
kayttdjia, omistajia, huoltajia, korjaajia ja rakentajia.
Jokaista suomalaista.

Seuraavalla aukeamalla kuvataan ROTI-asiantun-
tijapaneeleiden ndakemys rakennetun omaisuuden ti-
lasta vuonna 2011. Esitdmme myo6s paneelikohtaiset
skenaariot, jotka johtavat visioomme rakennetusta
ympadristosta vuonna 2050. Raportin lopussa, sivulla
40, esitdmme nelja suurta teemaa ja niihin liittyvat
paatoimenpiteet.

Esitetyt tulokset voi nahda kiinteisto- ja rakenta-
misalan vastineeksi Suomen maabrandityoéryhman
padteemoille koulutus, toimivuus ja luonto. Toivotta-
vasti ne myos antavat huomisen paattajille tyokaluja
kolmeen tarkeddn tehtdvaan: suurimman varallisuus-
eramme arvon sadilyttamiseen, suomalaisten hyvin-
voinnin edistamiseen seka kansakunnan kilpailuky-

vyn parantamiseen.

Helsingissa 2.2.2011

Teemu Vehmaskoski
projektipaallikko, ROTI



YHTEENVETO:

RAKENNETUN
OMAISUUDEN TILA 2011

RAKENNUKSET 71/2 N

LIIKENNEVERKOT 7% N

YHDYSKUNTATEKNIIKKA

KIITAMME

KIITAMME

KIITAMME

Hallituksen onnistunutta korjaus-

rakentamisen aktivointia: kotitalo-
usvahennykset, korjausavustukset
seka uusi asunto-osakeyhtiolaki

MOITIMME

Kokonaisvaltaisen lilkennejarjes-
telma-ajattelun yleistymista

MOITIMME

Maailman korkeatasoisinta
yhdyskuntien jatevedenkasittelya

MOITIMME

Rakennusten ja alueiden uudista-
miseen seka taydennysrakentami-
seen liittyvan osaamisen puutetta

EDELLYTAMME

Liityntapysakoinnin hidasta toteu-
tumista oleellisena osana liiken-
nejarjestelmaa

EDELLYTAMME

Julkisohjauksen poukkoilua
ja alan hitautta innovaatioiden
kehittamisessa

EDELLYTAMME

Kestavan kehityksen mukaisia
ratkaisuja rakennetun ympariston
uudistamisessa ja taydentamisessa

INNOVAATIO!

Rohkeutta investoida alyliikentee-
seen seka pitkajanteisesti raide-
ja tieverkkoon

INNOVAATIO!

Ohjauskeinoja, resursseja ja uusia
toimintamalleja jarjestelmien
riittavaksi uusimiseksi

INNOVAATIO!

Arvon lisaamiseen pyrkivan
uudistamiskonseptin kehittami-
nen asuntoalueille ja yksittaisille
rakennuksille

Vahapaastoisten liikkumisjar-

jestelmien pilotit: esimerkiksi

Marja-Vantaan ja Aviapoliksen
kehityshanke

Kaukoldammon ja sahkon
etamittauksen sovellutukset

EKOTEHOKKUUS /N

KOULUTUS JA KEHITYS /N

KIITAMME

KIITAMME

Energiatehokkuuden isoja edis-

tysaskeleita uudisrakentamisessa:

normit kehittyvat ja markkinaeh-
toisesti tapahtuu

MOITIMME

RYM QOy:n yritysvetoista
perustamista

MOITIMME

Peruskorjausten nykyiset toi-
mintatavat ja ohjauskeinot eivat
edista energiatehokkuutta

EDELLYTAMME

Kehitysjohtamisen osaamisen
puutetta

EDELLYTAMME

Harmonisoidut ja lapinakyvat
arviointi- ja laskentamenetelmat
rakennusten ja alueiden koko
elinkaaren kattavien ymparisto-
vaikutusten arvioimiseksi

INNOVAATIO!

Alan koulutus- ja patevoitymisjar-
jestelman uudistamista elinikaista
oppimista tukevaksi

INNOVAATIO!

Olisi luotava ekotehokkuuden
gallup, jolla seurattaisiin jarjes-
telmallisesti kuluttajien arvoja ja
tekoja suhteessa Suomen ekota-
voitteisiin

Mallintamisen aito kayttéonotto
suunnittelun, rakentamisen ja
yllapidon tyokaluna

ROT? 2011
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kehityssuunta

erinomainen
kiitettava
hyva
tyydyttava
kohtalainen
valttava
heikko




SKENAARIOT:

ASKELEET
TULEVAISUUTEEN

2015
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ROTY 2011

2050

RAKENNUKSET
Rakennusten uudistamisen asen- Tilat ja niihin liittyvat palvelut Suomalainen rakennettu ympéristo
teet, prosessit ja hallinto on saatu ovat keskeinen kilpailutekija on kokonaisvaltainen palvelualusta
kestavalle kasvu-uralle. asumisessa, tyonteossa ja vapaa- :
] joka on
ajassa.
TURVALLINEN
LIIKENNEVERKOT
Litkenteen kansallisen runkover- Alylitkenne, digitaalisuus ja TOIMIVA
kon parantamisen resurssit ja energiansadsto ohjaavat liikku- TALOUDELLINEN
kaytannot on saatu kestavalle misen kehitysta.
pohjalle. TEHOKAS
JOUSTAVA
YHDYSKUNTATEKNIIKKA
Teknisten peruspalveluiden tuotan- Uusia palvelulaajuuksia ja ja jonka tuotteet, palvelut
nossa kunnat keskittyvat ydintoimin- rahoitusmalleja on otettu ja konseptit IUovAUKE R )
toihinsa. Yhteistyo yksityisen sektorin monipuolisesti kayttoon.
S kehityksen, hyvinvoinnin ja
kanssa on lisaantynyt.
kilpailukyvyn edellytyksia
EKOTEHOKKUUS markkinaehtoisesti ympari
. : . maailman.
Rakentamisen markkinat ohjautu- Suomessa on saavutettu saas-
vat sdadoksia kunnianhimoisem- t6ja, maailmalla samanaikai-
piin tavoitteisiin. sesti menestysta.
KOULUTUS JA KEHITYS

Tilaajien hankintamenettelyt ovat
muuttuneet radikaalisti osaamista ja
patevyytta arvostaviksi.

Suomessa toimii viisi rakennetun
ympadriston kansainvalista huipputut-
kimusryhmaa.

>




RAKENNUSTEN
UUDISTAMISTARVE
KASVAA

RAKENNUSKANNAN ARVO

Rakennuskanta

Erilliset pientalot
Rivi- ja ketjutalot
Asuinkerrostalot
Liike- ja toimisto-
rakennukset

Liikenteen
rakennukset

Teollisuus- ja
varastorakennukset

Julkiset rakennukset
Kesamokit

Muut rakennukset

360

mrd. €

550 milj. m2

2,4 milj. 2,8 milj.
rakennusta asuntoa
1092000 1126000
76 000 380 000
56000 1221000

52 000

55 000
85 000

30 000
485 000
450 000

Kulurakenne yhden hengen talouksissa

Asuminen 26,7%

Asumisen energia 2,6%

Liikenne 14,1%

Tekniset peruspalvelut 0,3%

Tavarat ja palvelut 35,9%

Muut 6,3%

Elintarvikkeet 11,4% N
|
|

Tietoliikenne 2,7%

5,24 milj.
asukasta

2 680 000

700 000
1 770 000

Suomalainen viettaa elamastaan
pitkalti yli 90 prosenttia sisatiloissa
ja sitoo asumiseensa padaosan
varallisuudestaan. Vastatakseen
muuttuvia tarpeitamme
rakennukset vaativat jatkuvaa
kunnossapitoa ja kasvavia,
saannollisia investointeja

uudistamiseen ja kehittamiseen.

30...50...

KORJAUSVELKA

Rakennukset kattavat 47 prosenttia koko kansallis-
varallisuudestamme. Suomalaisille kotitalouksille
asunto on tyypillisesti eldmankaaren suurin inves-
tointi ja my6s sen merkittavin varallisuusera. Tyo-
eldamassa toimitilat ovat tyypillisesti tarkein resurssi
heti henkiloston jalkeen ja toimitilakustannukset
ovat 5...30 prosenttia yrityksen tai julkisen sektorin
kustannuksista. Asioinnin, tyon tekemisen ja myos
oppimisen tavat ja paikat muuttuvat ja aiheuttavat
suuria muutostarpeita eri toimitiloille. Nakokulma
on siirtymassa pelkista seinista tilan ja palvelujen
muodostamaan kokonaisuuteen.

Asumisen, tyoskentelytilojen, palveluiden ja koko
yhdyskunnan suunnitteluratkaisut kytkeytyvat yha
tiiviimmin toisiinsa. Seuraavassa keskitytaan raken-
nuksiin niiden teknisen kunnon ja taloudellisten
vaikutusten rajoitetusta nakokulmasta. Merkittavia
energia- ja ekotehokkuuden vaatimuksia kasitellaan
erikseen raportin Ekotehokkuus-osiossa. Raken-
nusten monitahoinen kehittaminen voi alkaa vain
asukkaista, kayttdjista ja maksajista, mutta siihen tar-
vitaan myo0s valtio, kunnat, asuntoyhteisot, yritykset

ja rahoituslaitokset.

Me asumme hyvin

Suomen asunto-olot ovat kansainvalisesti katsottu-
na hyvat. Meilld on asuinpinta-alaa noin 40 neliota
henkiléa kohden, mikda on vahemman kuin muissa
Pohjoismaissa, mutta enemman kuin valtaosassa
muuta maailmaa. Huomattava muutos suomalaises-

10,9....

UUDISRAKENTAMINEN

9,6...

KORJAUSRAKENTAMINEN

ROT?

RAKENNUKSET

sa yhteiskunnassa on yhden henkilén asuntokuntien
maaran kasvu. Niita on tullut lisaa yli 150 000 kappa-
letta vuoden 2000 jalkeen. Vuonna 2009 asuntokun-
nan keskikoko oli 2,08 henkilda.

Suomen ja Pohjoismaiden asuntokannalle on tyy-
pillista hyva varustelutaso. Vesi, viemari, lammitys- ja
ilmanvaihtolaitteet, sahko ja tietoliikenneyhteydet,
suihkut, saunat ja hyvin varustellut keittiot kuuluvat
normaaliin asumisen standardiin. Pohjoismaiselle
hyvinvoinnille ja suomalaiselle asumiselle tyypillista
on myds asumisolojen tasainen jakauma kaikissa
tuloluokissa.

Uusien asuntojen rakentamisen tarve on Suomes-
sa muita Pohjoismaita suurempi: noin 35 000 uutta
asuntoa vuodessa. Panostamme asuinrakentamiseen
bruttokansantuotteella mitattuna enemman kuin
kilpailijamaat, mutta sen seurauksena noin 60 000
ihmista saa vuosittain ajantasaiset asumisen puit-
teet. Muiden lansimaiden kehitys viittaa siihen, etta
asuntorakentamistarve jatkuu talla tasolla Suomessa
vield 10-20 vuotta.

Toiminnan valtava mittakaava herattaa useita
kysymyksia: Annammeko kilpailuetua muille, kun
investoimme rakennuksiin muita enemman? Miten
uudet tilat vaikuttavat hyvinvointiimme?

Asuminen on talouden mittari
Omistusasumisen osuus on Suomessa kansainvalises-
ti korkea, silld omistusasunnossa asuu 2/3 asunto-

kunnista. Asuntokanta on paaosin maksettu. Vuonna

5)5

. 11
KIINTEISTOPALVELUT
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2009 asuntokannan 2,8 miljoonan asunnon arvo

on arvioitu 220 miljardiksi euroksi. Asuntolainoja
kotitalouksilla on yhteensa 75 miljardia euroa. Lainat
kohdistuvat valtaosin 1,6 miljoonaan omistusasun-
toon. Asuntolainojen korkojen yhden prosentin koro-
tus vahentaa kansalaisten ostovoimaa 750 miljoonaa
euroa vuodessa.

Asumiskulujen osuus kotitalouksien menoista
on suuri erityisesti padkaupunkiseudulla. Kuluja
hallitaan asumalla ahtaammin tai vaihtoehtoisesti
kauempana, mika lisaa kaupunkiseutujen liikennetta
arkipaivisin.

Suomessa on noin puoli miljoonaa vapaa-ajan
asuntoa, joiden keskikoko on 47 neli6ta. Rantojen
riittavyys sekda myohadinen kaupungistuminen ovat
mahdollistaneet tilanteen, jossa kolmasosalla kotita-
louksista on vapaa-ajan asunto. Kesamokki sijaitsee
yleensa lahelld asuinpaikkaa. Asuinmaakuntansa alu-
eelta mokin omistaa 2/3 kaikista mokin omistajista.

Lisdksi yleistymdssa on vuokrattujen lomaosak-
keiden ja -mokkien kayttaminen loma- ja vapaa-
aikoina. Tarjonta on hyva ja jatkuvasti kasvava. Myos
kakkosasunnot tyopaikkakunnalla, kaupungeissa tai

ulkomailla yleistyvat muun Euroopan tapaan.

Dynaamisuutta ja monipuolisuutta tarvitaan
Suomalaisten hakeutumista parhaiten elamantilan-
teeseen sopivaan asuntoon vaikeuttavat monet te-
kijat. Asia on tarkea seka asuntokunnan etta yhteis-
kunnan kannalta. Asuntomarkkinoiden toimivuutta

12

Kerrostaloasunnot
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tulee parantaa ja asunnonvaihdosta aiheutuvia
kustannuksia vahentada. Vuokra-asuntojen riittama-
ton tarjonta, varainsiirtovero sekd omistusasuntojen
myyntivoiton verotus jaykistavat asuntomarkkinoita.
Rakennusten ja rakennetun ympariston moni-
naisuus on merkittava hyvinvoinnin ja kilpailukyvyn
tekija. Tama tarkoittaa paitsi Suomen monimuo-
toisen rakennetun ympariston kulttuuriperinnon
sdilyttamista ja vaalimista, myos kykya ja tahtoa
monipuoliseen uuden rakentamiseen. Esimerkkeja
halukkuudesta yksittaisten talojen, kortteleiden,
kaupunginosien ja kokonaisten kaupunkien kehitta-
miseen on syntynyt viime vuosina runsaasti. Lahto-
kohtana tulee olla ihmislaheisyys ja ymparistomyon-

teisyys.

Tyon tekeminen muuttuu

Kansainvalisesti tarkasteltuna Suomessa inves-
toidaan paljon toimitiloihin. Samalla kun jatkuva
muutto kasvukeskuksiin on jattamassa toimitiloja
tyhjilleen muuttotappioalueilla eikd vanhanaikaisiin
toimitiloihin saada vuokralaisia, nykyaikaisia toimiti-
loja rakennetaan lisda varsinkin kaupunkien liikenne-
vaylien varsiin ja risteyskohtiin.

Toimitilojen kyky luoda kayttdjilleen kilpailuetua
karsii, jos tilojen kdytto on tehotonta. Tilankdyton
tehostaminen on tarkea syy hakeutumisessa uusiin
tiloihin. Varsinkin padkaupunkiseudulla toimistoti-
loista on jo runsaasti ylitarjontaa. Tyhjillaan on jopa
15...20 prosenttia toimitiloista, mika vastaa lahes

Rakennukset: kunto

2009

2007 8 _
Yoz

Kerros- ja rivitalot

Omakoti- ja vapaa-ajan asunnot
Toimitilat

Julkiset palvelurakennukset
Tuotantotilat

Vaikutus hyvinvointiin

Terveellisyys ja turvallisuus
Saavutettavuus ja esteettomyys
Energiatehokkuus ja kestava kehitys

Viihtyisyys ja sosiaalisuus

15 000 asunnon neliémaaraa. Toimitilojen kayttotar-
koituksen muutokset esimerkiksi asunnoiksi tulee
saada entista helpommiksi ja nopeammiksi.

Julkisella sektorilla kuntien yhdistaminen poistaa
paallekkaisia toimintoja ja vapauttaa toimitiloja.
Sisdiset vuokrat tehostavat tilankayttoa. Julkinen
sektori on tiedostanut tilojen ylitarjontauhan ja
alkanut seka myyda kiinteistojaan etta muuttaa niita
uuteen kayttoon.

Niin yksityisella kuin julkisella sektorilla tyon
tekemisen tavat ja paikat muuttuvat. Tietoty6ta te-
kevien maara kasvaa. Teknologia luo yha paremmat
mahdollisuudet tyoskennelld ldhes missa tahansa,
kuten kotona, vapaa-ajan asunnolla, kahviloissa,
lentoasemilla ja junassa. Tama tulee muuttamaan ja
vahentamaan tilatarpeita selvasti.

Kauppa- ja liiketiloissa vastaavaa ylitarjontaa ei
ole. Tulevaisuudessa tarkeaa on erilaisten vaihtoeh-
tojen tuominen asiakkaille. Viime vuosikymmenina
kauppaa hallinneiden markettien rinnalle tarvitaan

uudistuvia keskusta-, kivijalka- ja lahikauppoja.

KEHITYS

Vaikutus kilpailukykyyn

Tilavaljyys ja tilankayton tehokkuus
Muuntojoustavuus, kayttotarkoituksen muutokset
Markkinoiden toimivuus ja dynamiikka

Energiatehokkuus ja kestava kehitys




TULEVAISUUS

) 2015 ) 2020

Rakennusten uudistami- Tilat ja niihin liittyvat

sen asenteet, prosessit palvelut ovat keskeinen

ja hallinto on saatu kes- kilpailutekija asumisessa,

tavalle kasvu-uralle.

Niille on luotava menestymisen edellytykset niin kaa-
voituksessa, taloyhtididen vuokrauskdytannoissa kuin

ihmisten ostoskayttaytymisessa.

Kehitys vie alaspdin, mutta potentiaalia on
Kaikkiaan rakennusten kayttdjilleen tuottama hyvin-
vointi ja kilpailukyky ovat hyvalla tasolla. Kehityksen

suunta on alaspain, koska nahtavissa olevat panostuk-

set rakennusten jarjestelmien, toimivuuden uudistami-

seen ja energiatehokkuuden parantamiseen eivat ole
riittavia.

Asuinrakennusten osalta yleiskunto on tyydyttavan
ja hyvan valilla. Uudistamistarve on suuri erityisesti
julkisivuissa ja putkistoissa. Kun tana paivana putki-
remontti tehdaan vuosittain 10 000 asunnossa, tarve
kasvaa seuraavien parin vuosikymmenen ajaksi
25 000...30 000 asuntoon vuodessa. Vaeston ikaanty-
minen merkitsee myos lisaa hissien rakentamista. Nyt
hissittomissa kerrostaloissa asuu 100 000 yli 65-vuoti-
asta, mutta maara tulee kasvamaan nopeasti.

Tarkeitd korjauksia jarruttavat rakennusten arvoon
ja omistajien maksukykyyn nahden suuret korjauskus-
tannukset. Heikkokuntoisten ja vaikeasti korjattavien

talojen purkaminen lisaantyy. Elinkaarisuunnitteluun

tyonteossa ja vapaa-ajassa.

KITAMME

Hallituksen onnistunutta
korjausrakentamisen aktivointia:
kotitalousvdahennykset, korjausavustukset

seka uusi asunto-osakeyhtiolaki.

MOITIMME

Rakennusten ja alueiden uudistamiseen
seka tdydennysrakentamiseen liittyvan

osaamisen puutetta.

EDELLYTAMME

Kestavan kehityksen mukaisia ratkaisuja
rakennetun ympadriston uudistamisessa ja

taydentamisessa.

INNOVAATIO!

Arvon lisddmiseen pyrkivan
uudistamiskonseptin kehittdminen
asuntoalueille ja yksittaisille

rakennuksille.

kuuluu my6s vaihtoehto, jossa rakennus on lahesty-
massa elinkaarensa paata. Asunto-osakeyhtiomuo-
toisissa rakennuksissa rajun purkamispaatoksen
tekeminen on ollut kuitenkin miltei mahdotonta.
Tama asia on muuttumassa, mikali rakennusoikeut-
ta esimerkiksi taydennysrakentamisen perusteella
myoénnetadn lisaa.

Rakennusten sisdilmasto on uudemmassa kiin-
teistokannassa tyydyttava. Vanhemmassa 1960- ja
1970-luvun kannassa se on padosin vaatimaton.
Niissa koneellinen poistoilmavaihto on energiate-
hoton ja niissa esiintyy kosteus- ja homeongelmia.
Ongelmien poistamiseen on panostettu, mutta tyota

on vield jaljella paljon.

Uudet tyokalut heti kayttoon

Uusi asunto-osakeyhtiolaki on lisannyt kiinteis-
tonpidon pitkajanteista strategista suunnittelua.
Energiatodistusten ja kuntoarvioiden laatiminen on
parantanut sekd omistajien etta mahdollisten osta-
jien tietoisuutta talon kunnosta ja kehitystarpeista.
Yhdessa pitkan tdhtdaimen kehittamissuunnitelmien
(PTS) ja harkitusti ostettujen isdnnointi- ja kiinteisto-
huoltopalveluiden kanssa kiinteistonpito voi raken-

ROT?

RAKENNUKSET

nustyypista riippumatta nousta sille ammattimaiselle
tasolle, mita tehtyjen investointien valtava arvo edel-
lyttda. Palvelu- ja liikekiinteistoissa ndin jo tehdaan.

Toimialan on edelleen kehitettava ja tuotteistet-
tava uusia malleja saneeraukseen ja kiinteistojen ke-
hittamiseen. Kunnallisten rakennuslupaviranomais-
ten on mahdollistettava merkittavidakin toiminnallisia
ja julkisivujen muutoksia. Tonttien lisa- ja tayden-
nysrakentamista on hallinnollisesti nopeutettava ja
helpotettava.

Mika sitten olisi kohtuullinen vastine kaikelle
edessa odottavalle rakennusten kunnostamisesta
aiheutuvalle vaivalle? Se, etta asukas olisi ylpea
asunnostaan, omistaja kiinteistostaan ja elinkeino-
toiminta puitteistaan. Rakennusten ja tilojen ominai-
suudet ja kunto vaikuttavat suoraan hyvinvointiimme
ja kilpailukykyymme.

LUE LISAA!

e Rakennetun ympariston esteettomyyden tila Suomessa.
Kilpela, N. (2010). Helsingin kaupunki.

e Kohti yksilollisempaa — Asuntotuotannon
laatumuutokset 1990-2005. Vainio, T. (2008) VTT.
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VALTAKUNNAN

VERISUONISTO ON
PIDETTAVA KUNNOSSA

LIIKENNEVERKON ARVO

Rautateita 5 900 km
Metsateita 130 000 km
Maanteita 80 000 km
Yksityisteitd 220 000 km

Lentoasemia 26

Merikuljetussatamia 52

30

000 00T

Kotimaan matkasuorite 42 km/hlé/vrk

Matkan tarkoituksen mukaan
Muu vapaa-aika 28%

Vierailu 21%

Tyo 18%

Ostos, asiointi 14%

Tybasia 9%

Mokki 6%

Koulu, opiskelu 4%

Kulkumuodon mukaan
Henkiléauto 76%
Julkinen lilkenne 15%
Kevyt lilkenne 5%
Muu yksityinen 4%
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Toimiva lilkkennejarjestelma on
ihmisten, elinkeinoelaman ja
koko Suomen hyvinvoinnin ja
kilpailukyvyn edellytys. Muuttuva
toimintaymparisto tarjoaa uusia
mahdollisuuksia.

2.5....

KORJAUSVELKA

Lilkenteen osuus hiilidioksidipaastoista on noin 20
prosenttia, joten padstojen vahentdminen on liiken-
nepolitiikan keskeinen tavoite. Siksi joukkoliikenteen
ja kevyen liikenteen painoarvot kasvavat tulevaisuu-
dessa. Olemassa olevaa liikenneverkkoa ei kuiten-
kaan voida unohtaa.

On yhteiskunnan ja kansalaisten etu, ettad voima-
varat keskitetdan olemassa olevan liikenneverkon
kunnon sdilyttamiseen mahdollisimman hyvana
samalla, kun kustannustehokkailla toimenpiteilla
parannetaan verkon kdyttoasteita ja edellytyksia
yhdyskuntarakenteen eheytymiselle. Varojen ollessa
rajalliset tarkeysjarjestys on tehtava verkon kayttoas-
teen mukaan.

Peruskunnossapidon rinnalla nykyisen verkon
kapasiteettia voidaan kasvattaa edullisesti liiken-
teen hallinta- ja informaatiojarjestelmilla. Keskeisia
padmaariad niin sanotun alyliikenteen kehittamisessa
ovat sujuvat, turvalliset seka tehokkaat liikkumispal-
velut. Talla tavoin optimoitu kayttd on vaistamatta

myos aiempaa ymparistoystavallisempaa.

Korjausvelka uhkaa kasvaa

Suomen liikenneverkkojen kunto on keskimaarin
hyvan ja tyydyttavan valilla. Parhaat arvosanat saavat
lentoliikenne ja vesivaylat, tyydyttavdssa kunnossa
ovat raideverkko ja maantieverkko. Kansainvalisessa

1,3

UUSINVESTOINNIT

ROT?

LIIKENNEVERKOT

vertailussa Suomen liikenneverkkojen yleistila on
kohtuullinen.

Kohtuullisesta nykytilasta huolimatta kehityksen
suunta on valitettavasti alaspain. Liikennevaylien yl-
lapidon ja korjausinvestointien rahoitus tulisi nostaa
nykyisesta noin miljardista eurosta 200 miljoonalla
eurolla vuodessa kymmeneksi vuodeksi, jotta noin
2,5 miljardin euron suuruinen korjausvelka alkaisi
pienentya. Korjausvelkaa on kertynyt, koska erityises-
ti junaratojen ja maanteiden kunnossapito on ollut
jatkuvasti alimitoitettua.

Korjausvelkaa olisi lyhennettava erityisesti yh-
teiskunnan toimintojen ja turvallisuuden kannalta
kriittisilla alueilla. Naitad ovat esimerkiksi tie- ja rata-
verkon vilkkaasti lilkennoidyt osuudet ja rautateiden
tasoliittymien poistaminen.

Raskaasti kuormitettuja lilkennejarjestelman
osia uhkaavat myos aiempaa vakavammin pienetkin
luonnonilmidista, ihmisen toiminnasta tai muista
vaikeasti ennakoitavista syistd aiheutuneet poikke-
amat. Toimintapoikkeavuuksille alttiita jarjestelman
osia ovat erityisesti raideliikenne, lentoliikenne ja
liikennetunnelit. Hairioherkkyytta lisaavat olosuhteil-
le herkat sahkoiset turvalaite- ja ohjausjarjestelmat.

Toimivuuden sdilyttamiseksi poikkeustilanteissa
on olennaista varautua infrastruktuurin kunnossapi-

toon ja julkiseen liikenteeseen riittavin taloudellisin

0’5 mrd. €

KORJAUSINVESTOINNIT
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Litkenneverkot: kunto

2009

2007 8

1
ROT? 7/2 KEHITYS

LIIKENNEVERKOT

Maantieverkko 7
Raideverkko 7%
Vesivaylat 8-

Lentoliikenne
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ja toiminnallisin resurssein. Eri organisaatioiden
prosessien yhteentoimivuus on varmistettava. Alylii-
kenteen tarjoamia mahdollisuuksia tulee hyodyntaa
nykyista voimakkaammin, mutta sen edellytykset
luodaan liikenneverkkojen jarjestelmallisella ja oi-
kein ajoitetuilla hoitotoimenpiteilla.

Lisda hyvinvointia

Toimiva lilkenneverkko tuottaa ihmisille hyvinvoin-
tia monin tavoin. Maallemme leimallisista pitkista
etdisyyksista huolimatta suomalainen liikennejarjes-
telma hoitaa nykyiselldan tehtavansa hyvinvoinnin
osatekijana hyvin.

Liikenteen sujuvuus, tasmallisyys ja ennustettavat
matka-ajat lisdavat lilkennepalvelun luotettavuutta ja
matkustusmukavuutta. Nama kaikki ovat kansainvali-
sesti keskimaarin hyvalla tasolla. Yksittaisilla alueil-
la on kuitenkin merkittavia puutteita: esimerkiksi
rataverkon kdytettavyys ja kaupunkiseutujen ruuhka-
lilkenne karsivat pullonkauloista, jotka sotkevat koko
jarjestelman toimivuuden pienenkin poikkeavuuden
sattuessa.

Liikkenneverkon laajuus on Suomessa varsin hyva.

Joukkoliikenneyhteydet ovat aidosti kattavia vain
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kaupunkiseuduilla, joissa sielldkin useimmat toimijat
kamppailevat kannattavuusrajalla. Joukkoliikenne-
palveluiden hankintamenettelyitd, hinnoittelua ja
jopa ansaintalogiikoita tulee uudistaa. Liikkumisen
hinta vaikuttaa olennaisesti kulkutavan ja reittien
valintaan. Kohoavat joukkoliikenteen hinnat sattu-
vat pahimmin niihin, jotka joukkoliikennetta eniten
kayttavat.

Liikennejarjestelman esteettomyys, helppokayttoi-
syys ja yleinen turvallisuus korostuvat vaeston vanhe-
tessa. Niiden tilaa voidaan parantaa paitsi lilkkenneva-
lineissd, myos jalankulun ja pyorailyn yhteyksilld seka
joukkoliikenteen pysakeilld ja terminaaleissa.

Yleinen liikenneturvallisuus on kohenemassa.
Siihen ovat vaikuttaneet esimerkiksi poistetut taso-
risteykset ja tieverkon onnettomuusherkkien kohtien
parantamistyot. Ndita molempia toimenpiteita tulee
jatkaa.

Lilkennemaarien kasvun myota ihmiset ovat yha
tietoisempia melun ja paastojen omalle elinymparis-
tolleen aiheuttamista haitoista. Koska yhdyskunnan
liikkumistarpeiden hallinta on hyvin monimutkaista
ja aikaa vievaa, lilkkenteen paastojen leikkaamista voi

pitaa liikennemaarien hallitsemista yksinkertaisem-

pana tehtavana. Siksi julkisten ja yksityisten toimijoi-
den tulee tehda tiivista yhteisty6ta vahapaastoisen

liikenteen infrastruktuurin nopeassa rakentamisessa.

Kilpailukyvyn kivijalka
Yhteiskunnan kilpailukyvyn kannalta liikenneverkon
merkittavia piirteita ovat luotettavuus, taloudelli-
suus, turvallisuus ja ymparistomyotaisyys. Kilpailuky-
vyn kannalta tarkasteltuna Suomen liikenneverkko
on yleisesti ottaen hyvassa kunnossa.

Kuljetusten toimitusvarmuus ja koko logistisen
ketjun tiedonhallinta on talla hetkelld hyvassa kun-
nossa. Kuljetuksia seurataan ja ohjataan riittavalla
tarkkuudella ja muutoksiin ja hairidihin kyetdan
reagoimaan nopeasti. Lilkkenneinfrastruktuuri ja sita
kayttavat operaattorit toimivat vaikeissa talvioloissa-
kin erittain luotettavasti.




TULEVAISUUS

) 2015

Runkoverkon parantami-

¥ 2020

Alyliikenne, digitaali-
sen resurssit ja kdytan- suus ja energiansaas-
no6t on saatu kestavalle t6 ohjaavat kehitysta.

pohjalle.

Kuljetusten kustannustehokkuuden yllapitaminen
edellyttaa tarvetta vastaavia raide- ja maantieyhte-
yksia tuotantolaitoksilta satamiin, terminaaleihin
ja lentokentille. Nailla pitaa edelleen olla riittavaa
valityskykya ja varastokapasiteettia.

Uudet tuotantolaitokset sijoitetaan padsaantoi-
sesti olemassa olevien hyvien yhteyksien varrelle,
mutta esimerkiksi kaivosteollisuus on avannut tuo-
tantoaan myo6s kauemmas. Tama haastaa liikenne-
verkkoa kehittavat viranomaiset, joiden prioriteetti-
listojen tulee tarvittaessa taipua myo6s perusteltuihin
uusinvestointeihin. Uudet rahoitus- ja elinkaarimallit
ovat tahan hyva tyokalu.

Kuljetusten turvallisuus on Suomessa kiitettava.
Ymparistoarvot sekd energian sadstaminen ovat
yrityksille ja yhteisdille yha tarkeampia, mutta kay-
tannossa litketaloudellisin syin tehtyja tuotannon tai
toimintojen keskittamisia seuraavat usein kasvaneet
liikkkumistarpeet. Liikennemaarien hillitsemiseksi
mahdollisuuksia tarjoavat esimerkiksi edelleen
sahkoistyva tiedonsiirto, vapaiden toimitilojen hyva
saatavuus ja kenties palaamassa oleva lahikaupan

arvostus.

KIITAMME

Kokonaisvaltaisen liikennejarjestelma-

ajattelun yleistymista.

MOITIMME

Liityntapysakoinnin hidasta toteutumista

oleellisena osana lilkennejarjestelmaa.

EDELLYTAMME

Rohkeutta investoida alyliikenteeseen

seka pitkajanteisesti raide- ja tieverkkoon.

INNOVAATIO!

Vahapaastoisten liikkkumisjarjestelmien
pilotit: esimerkiksi Marja-Vantaan ja

Aviapoliksen kehityshanke

Avainsanoina litkenne ja maankaytto

Kaupunkiseuduilla vaeston, tyopaikkojen ja palvelui-
den ndenndisen satunnainen sijoittuminen suhteessa
toisiinsa tuo omat haasteensa liikennejarjestelman
kehittamiselle. Viimeisten kahdenkymmenen vuoden
kehitys on ollut pyrkimysten vastaista: kaupunkialu-
eilla tydmatkat ovat pidentyneet ja joukkoliikenteen
kayton suhteellinen osuus vahentynyt. Nain on,
vaikka joukkoliikenteen kdytto sinallaan on kasvanut
merkittavasti.

Lilkennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen
valinen kohtalonyhteys muistuttaa henkildautojen
turvallisuuden kehitysta: mita turvallisempi auto,
sitd vaarallisemmin ajetaan. Mita parempi ja tehok-
kaampi liilkennejarjestelma, sita hankalamman mat-
kan padhan muutetaan ja sen kauemmas kannattaa
kauppakeskus rakentaa.

Maankayton suunnittelussa tarvitaan nykyista
voimakkaampaa ohjausta ja kokonaisuuden koordi-
nointia. Yhdyskunnan merkittavia muutoksia ei saa
rakentaa vain yhden lilkennemuodon varaan. Tama
koskee niin asuinalueita, kauppaa kuin tuotantoa.

Lilkennealan hallinto on vastikdan jarjestetty
kaikki lilkkennemuodot kattavaan Liikennevirastoon,

ROT?

LIIKENNEVERKOT

mika takaa eri lilkkumismuotojen keskindisen tasa-
vertaisuuden. Samalla on parannettu edellytyksia yli
hallituskausien ulottuvalle pitkdjanteiselle kehitta-
mistyolle.

Seuraavaksi sama pitkdjanteisyys on tuotava
poliittiseen padtoksentekoon. Rakennetulle ymparis-
tolle asetettuja paastovahennystavoitteita vasten on
vakavasti harkittava, pitaisikd6 maankayton, rakenta-
misen, asumisen ja lilkkenteen (MRAL) hallinnonalat
eri ministerioista yhdistaa rakennetun ympariston

ministerioksi.

LUE LISAA

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2011.
www.hsl.fi/FI/HLJ2011
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TEKNISET
PERUSPALVELUT
TAKAAVAT TOIMIVAN
ARJEN
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Kadut
Matkaviestinliittymia 6.3 mil]. kpl, kotitalouksilla 25 000 km

Lankapuhelinliittymia 1.3 milj. kpl JARJESTELMIEN ARVO

Laajakaistaliittymia 2.1 milj. kpl

Kaukolampoputkistot —' ‘
12 500 km

Sadevesi-
viemarit

Jatehuollon alipaineputkistot
Kaatopaikat 150 kpl

‘* Vesijohdot
100 000 km

Jatevesiviemarit
50 000 km
(sisaltaa sadevesiviemarit)

Mita jos kotisi olisi kylma, vesi
kaivossa pihan peralla, tyomatka
kivista kinttupolkua eika
tietoliikenneyhteyksista tietoakaan?
Tekniset peruspalvelut maarittelevat
modernin elamamme tason. Niiden

tulee olla aina kunnossa.

Teknisilla peruspalveluilla tarkoitetaan tassa katuja,
vesihuoltoa, kaukolampda, tietolitkennetta ja jate-
huoltoa. Taajama-alueella eri toiminnot yhdistyvat
katurakenteessa: kadulla nakyva liikkenne on vain
pieni osa siita logistiikasta, jolle katu tarjoaa puit-
teet. Yhden osan kunnossapito vaikuttaa aina myos
muihin. Toiminnot my6s muuttuvat — osa viestinnas-
ta muuttuu langattomaksi, osa jatehuollosta siirtyy
kadun alle alipainejarjestelmiin.

Katuverkko hyvassa kunnossa

Kadut, jalkakaytavat ja kevyen liikenteen vaylat ovat
taajaman hiussuonisto. Ne toimivat eri lilkennemuo-
tojen kulkuvayling, mutta mahdollistavat myds muun
infrastruktuurin rakentamisen. Katujen pinnan epa-
tasaisuuksina ja rikkoutumisina seka alusrakenteen
kuntona mitattuna suomalaisen katuverkon fyysinen
kunto on tyydyttava. Katukunnossapidon ja -inves-
tointien niukat budjetit vievat kuitenkin kehitysta

huonompaan suuntaan.

2.5 ..

KORJAUSVELKA

2,1 ...

UUSINVESTOINNIT
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Katuverkon vaikutusta ihmisten hyvinvointiin
voidaan mitata mm. lilkenneonnettomuuksien,
kevyen liikenteen vaylien ja hairidjaksojen maaral-
13 seka liikkumisen esteettomyydelld ja kayttdjien
antamalla palautteella. Nain mitattuna katuverkot
saavat arvosanan hyva. Kdytettavyytta on parannetta-
va erityisesti luonnonilmi6iden seurausten hoidossa
seka katutoiden koordinoinnissa.

Katuverkko vaikuttaa keskeisesti kunnan talou-
delliseen kilpailukykyyn. Tilannetta voidaan tarkas-
tella esimerkiksi katujen ja risteysten valityskyvyllg,
korkeus- ja kuormarajoituksilla ja — kuten edella
— hairidjaksojen maaralla. Suomessa katujen arvi-
oidaan palvelevan taloudellisen toiminnan tarpeita
hyvin.

Katuverkon uusinvestoinneissa tulee panostaa
erityisesti esteettomyyteen ja kevyen liikenteen vay-
lastoon. Korjausvelan supistamiseksi uusia toteutus-
ja rahoitusmalleja on otettava kaytt6on yhdistamalla
kunnan ja katurakenteessa toimivien operaattorei-
den t6ita hankepaketeiksi.

0,9 ...

KORJAUSINVESTOINNIT
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YHDYSKUNTATEKNIIKKA

Henkilokohtainen matkaviestinliittyma 119%
Vesijohtoverkossa 92%

Viemadriverkossa 85%

Laajakaistan padssa 78%

Kaukoldmpoverkossa 49%

Vesihuollossa haasteena saneeraukset

Vesihuoltoverkostojen tilasta kertovat mm. vesijoh-
tojen ja viemarien vuotovesimaara, saneerausten
suuruus, verkostojen ikdjakauma, putkirikkojen maa-
ra seka jakelukatkosten maara. Verkostojen kunto on
nyt tyydyttava eika selkeda parannusta ole nakyvissa.
Verkostojen ika nousee jatkuvasti mutta vain harva
vesihuoltolaitos on kasvattanut saneerausmaarara-
hojaan vastaavasti.

Vesi on ihmiselle valttamattomyyshyodyke, ja
siksi vesihuollolla on suora yhteys kansalaisten
hyvinvointiin. Samoin laadukas raakavesi seka ym-
paristdarvot huomioiva tasokas jatevesihuolto ovat
myodnteisid imagotekijoita suomalaiselle teollisuu-
delle. Molemmista nakokulmista vesihuoltopalvelui-
den nykytaso on kiitettava.

Vesihuoltopalveluiden tason sailyttamiseksi
verkostoja ja laitoksia on saneerattava aktiivisesti.
Laitoshenkilokunnan osaamisen kehittamiseen,
jopa osana alan vientig, tulee luoda uusia malleja.
Tutkimusrahoitusta sektorille on suunnattava lisaa
samalla, kun tutkimuslaitosten kehityssuuntia tulee
koordinoida paallekkaisyyksien valttamiseksi. Suo-
messa on paljon veteen liittyvaa piilevaa osaamista,

jolle maailmalta loytyy kysyntaa.

Hyva kaukoldmpo!
Kaukoldmmon ja -kylman jakeluverkostot ovat Suo-

messa varsin nuoria ja hyvakuntoisia. Saneerausten

24

o

20 40 60 80 100 %
suomalaisista

kaynnistyminen tulee kuitenkin ldhivuosina ajan-
kohtaiseksi. Verkoston kuntoa seurataan aktiivisesti
mm. vauriomaarilld, jakelukatkoksilla seka kaytto-,
kunnossapito- ja perusparannuskustannuksilla.

Kaukolampoverkoston palveluilla tarjotaan
mahdollisuus terveelliseen ja mukavaan asumiseen
ja elinkeinotoimintaan. Toimitusvarmuus on ylivoi-
maisesti suurin tekija asiakastyytyvaisyyskyselyjen
vastauksissa. Palveluiden laatu koetaankin hyvaksi ja
parempaan suuntaan menevdksi. Hyotyjen ansiosta
kaukolampo tukee myo6s kayttdjiensa kilpailukyvyn
kehitysta.

Suomessa on alettu kiitettavasti ymmartaa kau-
kolammaon mahdollistaman yhdistetyn sahkon- ja
lammontuotannon etuja. Kaukolampo on ekotehok-
kuuden kannalta ylivoimainen lammitystapa. Toimi-
alalle tarvitaan kuitenkin lisdd dynaamisuutta, uusia
kannusteita energiatehokkuuden huomioimiseksi
sekd panostusta alan tutkimukseen ja koulutukseen.
Uusinvestointeja tehdaan varsinkin kaukokylmaan.

Tietoliikenne kaipaa virkistysta

Tietoliikenneyhteydet ovat internetin myo6ta vahvis-
taneet asemaansa valttamattomyyshyodykkeena.
Langattomat verkot laajenevat ja vahvistuvat, mutta
nojautuvat vastaisuudessakin runkoverkon kiinteisiin
kaapeliyhteyksiin.

Kiinteiden liityntaverkkojen kunto on talla

hetkelld tyydyttava, mutta saneerausvelka kasvaa,

Yhdyskuntatekniikka: kunto

Katuverkot 7% e Tietoliikenneverkot

Vesihuolto 7 e Jatehuolto

Kaukoldampo o]

Vaikutus hyvinvointiin

Katuverkot: liikkumisen esteettomyys,
turvallisuus

Vesihuolto: vesistojen tila, jateveden
puhdistus, turvallisuus, terveellisyys
Kaukolampo: terveellisyys, mukavuus,
toimintavarmuus

Tietoliikenneverkot: palvelujen laatu,
palvelurakenne, kehitys

Jatehuolto: toimivuus, ymparistollinen
kestavyys, palvelutaso, kierratysaste,

padstojen maara

koska esimerkiksi vanhojen kupariverkkojen korva-
usinvestointeja ei tehda juuri lainkaan. Liityntaverk-
kojen kunto ja valityskyky heikkenevat kaikilla isoilla
verkko-operaattoreilla.

Investoinnit kohdistuvat nyt uusien alueiden ja
rakennusten liityntaverkkoihin ja maaseudun mobii-
lilaajakaistan rakentamiseen. Tiedonsiirtonopeuksien
noustessa ja laajakaistayhteyksien yleistyessa voi-
daan kokonaislaadun arvioida heikentyvan, erityises-
ti harvaan asutuilla alueilla.

Kokonaisuutena verkkojemme valityskyky on
siis jaamassa jalkeen muista kehittyneista maista.
Kuntien investoinneille on suuri tarve, silla valtakun-
nallinen 100 Mbit/s laajakaista kaikille -hanke toteu-
tetaan kolmasosaltaan kuntien varoin. Tavoitteen
toteutuminen ei ndyta realistiselta, silla toistaiseksi
kdynnistetyt yhteisrahoitteiset hankkeet ovat pienia.
Liityntaverkkojen uusinvestointien rahoitusmalleja

7_

Vaikutus kilpailukykyyn

Katuverkot: valityskyky

Vesihuolto: kustannukset, luotettavuus,
ymparistoystavallisyys, imagotekijat
Kaukoldampo: energiatehokkuus, joustavuus,
hinta ja energiavero, saatavuus, monipuolisuus
Tietoliikenneverkot: laatu, mobiililaajakaistan
kattavuus, tiedonsiirtonopeus

Jatehuolto: sivuvirtojen hyotykaytto, jatteen

maara, palvelut, jatevero




KIITAMME

Maailman korkeatasoisinta yhdyskuntien

jatevedenkasittelya.

MOITIMME

Julkisohjauksen poukkoilua ja alan

hitautta innovaatioiden kehittamisessa.

EDELLYTAMME

Ohjauskeinoja, resursseja ja uusia
toimintamalleja jarjestelmien riittavaksi

uusimiseksi.
TULEVAISUUS

) 2015

Kunnat keskittyvat ydin-

INNOVAATIO!

¥ 2020

Uusia palvelulaajuuksia

Kaukoldmmon ja sahkon etamittauksen

sovellutukset.

toimintoihinsa. Yhteistyo ja rahoitusmalleja on

yksityisen sektorin kanssa otettu monipuolisesti

on lisadntynyt. kayttoon.

kaivataan lisaa. Samalla vanha pakettivalitteinen
verkko tulisi ajaa alas vuoteen 2020 mennessa, sa-
moin 2G-verkot.

Jatehuolto kehittyy

Jatehuoltojarjestelman rakenteita ovat jatteenkasit-
telylaitokset, polttolaitokset ja kaatopaikat. Kaytossa
olevat jarjestelman osat ovat padsaantdisesti nuoria
ja niiden kunto on hyva. Jatteiden keruu ja kuljetus
tapahtuu lahes kokonaan kumipyorilld, mutta uusilla
asuinalueilla on kaynnissa myos kokeiluja automaat-
tisista jatteidenkeruujarjestelmista.

Erilaisten kasittelylaitosten lukumaaran seka jat-
teen hyotykayttoasteen nakokulmasta jatehuolto on
kehittynyt vuosikymmenessa voimakkaasti. Samalla
kaatopaikkojen maara ja niiden metaanipadstot ovat
vahentyneet huomattavasti. Loppusijoitettavista jat-
teistd yha suurempi osa hyodynnetaan materiaalina
tai polttamalla (2009: 54 %).

Toimiva ja ymparistollisesti kestava jatehuolto on
tarkea hyvinvoinnin tekija. Kokonaisuutena palvelut
ovat hyvat. Jatteiden lajittelu on kasvukeskusten
ulkopuolella kuitenkin usein kotitalouden omien
kuljetusten varassa. Jatteen maaran hillitsemista vai-
keuttavat ihmisten kulutustottumukset seka halutto-
muus panostaa jatteen synnyn ehkdisemiseen.

Hyodyntamatta kaatopaikalle paatyvan jatteen
madran vahentaminen lisaa teollisuuden, alueen ja
kansakunnan taloudellista kilpailukykya. Keskeinen
tyokalu hyodyntamisen lisadmiseksi on jatevero.
Lainsaddantoa on kehitettava jarjestelmallisesti ja
pitkajanteisesti, jotta vakaa toimintaymparisto loisi

pohjaa alan uusille investoinneille ja innovaatioille.

Kuluttajista tuottajiksi

Korjausvelan kurominen pienemmaksi on
valttdmatonta, jotta asukkaiden ja kilpailukyvyn
kannalta riittdvantasoinen yhdyskuntajarjestelma
voidaan yllapitaa. Korjausrakentamisen tason

oleellinen kasvattaminen nykyisesta edellyttaa paitsi

riittdvaa rahoitusta myos uusien toimintamallien
kayttoonottamista: tarvitaan etenkin laajaa

eri osapuolien yhteistyossa toteuttamaa
aluesaneeraustoimintaa.

Katu-, vesihuolto-, kaukolampo- ja jatehuolto-
jarjestelmat kehittyvat jatkossa ymparistotehok-
kaampaan suuntaan. Joissain jarjestelmissa on
jopa mahdollista siirtyd energian kdytosta energian
tuotantoon. Samoin materiaalien kierratys tehostuu
edelleen. Esimerkiksi jatevesilietteista ja biojatteista
valmistetaan nykyistda monipuolisempia lannoitema-
teriaaleja, jotka nain palautuvat luonnon kiertokul-

kuun. Ympyra sulkeutuu.

LUE LISAA!

Verkostojen yhteisrakentamisen hyvien kaytantojen opas.
LVM:n julkaisuja 37/2010.
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TALOUS

SOSIAALISET TEKIJAT

YMPARISTO

EKOTEHOKKUUS

ETENEE VAUHDILLA

KESTAVA RAKENTAMINEN

EKOTEHOKKUUS

ENERGIATEHOKKUUS

Viihtyisyys
Terveellisyys

Energiankulutus

Materiaalien kdytto
Jdtteet ja pddstot
Muut ympdristévaikutu

Tuotettu arvo

- Kuluttajille

- Yrityksille

- Yhteiskunnalle

Turvallisuus
Toiminnallisuus
Saavutettavuus
Esteettisyys

Luonnonvarojen kulutus
Vaikutus biodiversiteettiin

Ekotehokkaalla ja kestavalla
rakentamisella voidaan tehokkaasti
vahentaa kiinteisto- ja rakentamisalan
paastoja. Energiatalkoisiin sitoutunut
toimiala ottaa Suomessa nyt pitkia

harppauksia eteenpain.

Kiinteisto- ja rakentamisala sopeutuu parhaillaan yha
kiristyviin energiatehokkuusvaatimuksiin. Mittavia
muutoksia on odotettavissa niin tuotteisiin, toteu-
tustapoihin kuin palveluihin. Kokonaisvaltaisempi
askel toimialan ymparistovaikutusten arvioimiseksi
on kuitenkin jo odottamassa: seuraava trendi on
ekotehokkuus.

Mita ekotehokkuudella oikeastaan tarkoitetaan ja
miten sitd voidaan mitata? Ekotehokkuutta voidaan
tarkastella saavutettuna hyvinvointina suhteessa
aiheutettuun ymparistokuormaan:

ekotehokkuus = hyvinvointi

ymparistokuorma

ROTT

EKOTEHOKKUUS

Ekotehokas rakennettu ymparisto luo hyvinvointia
edistavia tekijoita mahdollisimman paljon ja monille
sekd mahdollisimman pienelld ymparistokuormalla.
Rakennuksissa ihmisten hyvinvointia edistavat muun
muassa hyva sisdilmasto, pitka kayttoika, tarkoituk-
senmukaiset tilat, muunneltavat rakennukset seka
toteutuksen laatu.

Ymparistokuorma on hyvinvoinnin hinta ympa-
ristolle. Sita mitataan esimerkiksi kasvihuonekaasu-,
pienhiukkas- ja muina paastoing, jatteiden maarana,
raaka-aineiden ja puhtaan veden niukkenemisena
sekd luonnon monimuotoisuuden vahenemisena.

Ekotehokkuuden lisdksi puhutaan kestavasta
rakentamisesta, joka on astetta laajempi kasite kuin
ekotehokkuus. Kestava rakentaminen sisaltada myos
taloudelliset tekijat seka vaikeammin mitattavia sosi-

aalisia ja ymparistotekijoita.

Isoja edistysaskeleita energiatehokkuudessa

Vuonna 2002 annettu ja vuonna 2010 uusittu raken-
nusten energiatehokkuusdirektiivi on saanut aikaan
valtavan panostuksen rakennusten energiatehokkuu-
den parantamiseksi koko Euroopassa. Vauhti on nyt
niin kova, etta vaatimukset ja laskentamenetelmat
ovat uusiutuneet muutaman vuoden valein useissa
maissa.

Suomessa vaatimustasoa kiristettiin vuosina
2003, 2007 ja 2010. Suurempi uudistus tulee voimaan
vuoden 2012 alusta. Rakentamisala on sitoutunut
energiatalkoisiin ja eri tahojen hyva yhteistyo on
johtamassa edistykselliseen energiatehokkuuden

ohjaukseen.
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ROT?Y

EKOTEHOKKUUS

Kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen
kehitysuravaihtoehdot vuodelle 2050

Nykytilanne noin vuonna 2005
Ilman rakennuskannan energiakorjauksia
Perusura rakennuskannan energiaparannuksilla

Edellinen + yhdyskunnan tiivistdminen ja keskittaminen

Lopputulokselle asetettavat vaatimukset antavat
suunnittelijoille ldhes taydellisen vapauden valita
kohteeseen parhaiten sopivat ratkaisut. Ne myos
mahdollistavat energiatehokkuuden parantamisen
samanaikaisesti rakentamiskustannusten alentami-
sen kanssa.

Energiatehokkuusdirektiivi viitoittaa tieta kohti
rakennuksia, jotka vuositasolla tuottaisivat saman
madran energiaa, mita ne verkoista tai polttoaineina
ostaisivat — niin sanottuun nollaenergiarakentami-
seen. Tata varten tarvittava tiukempi energiatehok-
kuustaso edellyttad panostuksia myos kosteudenhal-
lintaan, jottei syntyisi kosteus- ja homeongelmien
riskeja.

Lisaksi uutena asiana tarvitaan hajautettua sah-
kotuotantoa, mika ei synny ilman uuden teknologian
tukea. Uusiutuvien energiamuotojen tukijarjestel-
maan olisikin lisattava aurinkosahkovalmius, koska
sen puutteesta voi tulla vakava nollaenergiarakenta-
misen este.

Energiatehokkuus visioista toimintamalleiksi
Seuraavat nakopiirissa olevat suuret muutokset ovat
madrdysuudistuksesta johtuva energiatodistuksen
paivitys seka rakennusten energiatehokkuusdirek-
tiivin vaatimat korjausrakentamisen energiatehok-
kuusvaatimukset. Nyt kehityspanokset on suunnattu
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pitkalti uudisrakentamiseen. Seuraavaksi uusia
ratkaisuja on haettava olemassa olevan rakennuskan-
nan energiatehokkuuden parantamiseen, rakennus-
ten oikeaan kayttoon seka yllapitoon.

Monilla yrityksilld on vahvaa nadytt6a tilatehok-
kuuden ja samalla tuottavuuden parantumisesta.
Myds julkinen sektori on menossa samaan suuntaan.
Kaikissa kiinteistoissa tulee siirtya tila- tai huoneis-
tokohtaiseen energianmittaukseen ja laskutukseen
mahdollisimman nopeasti.

Nykyinen korjausrakentamisen vauhti riittaa
tavoitteiden saavuttamiseksi, mutta energiate-
hokkuutta parantavia toimenpiteita pitaa lisata
peruskorjausten yhteyteen. Korjausrakentamisen
palvelutarjonnan pitaa kehittya huomattavasti, jotta
tuloksia saataisiin aikaan. Hyvia esimerkkeja on syyta
hakea myds ulkomailta, esimerkiksi laajamittaisista
kerrostalokannan korjausohjelmista.

Useissa skenaariolaskelmissa oletetaan lammitys-
energian kulutuksen puolittuvan ja sahkonkulutuk-
sen pysyvan ennallaan asuinrakennusten peruskorja-
uksissa. Tama tulevaisuuskuva pitaa saada yleiseksi
toimintamalliksi mahdollisimman pian.

Viranomaisohjaus on energiatehokkuuden
edistamisessa ollut kiitettavan maaratietoista. Tun-
nustuksen ansaitsee jo tdssa vaiheessa myos alan
markkinaehtoinen kehitys: vapaaehtoiset energiate-

Ekotehokkuus: tila

Osaaminen e Rakentaminen

Julkinen ohjaus e Yllapito

Markkinavetoinen kehitys e Kaytto

Hyvinvointitekijat osana ekotehokkuutta

Tarkoituksenmukaisuus
Pitka kayttoika
Muunneltavuus

Laatu

Eheys, saavutettavuus

hokkuusohjelmat ja erityisesti monien rakentamis-
alan toimijoiden siirtyminen rakentamaan selvasti
minimivaatimustasoa energiatehokkaampaa tuotan-
toa nayttavat alalle oikeaa suuntaa.

Materiaalitehokkuus nostaa elinkaaren esiin

Energiatehokkuuden parantaminen vahentaa ratkai-
sevasti rakennusten energiankulutusta ja pienentaa
kayton aikaisia kasvihuonekaasupadstoja. Rakennuk-
sen koko elinkaaren ymparistovaikutusten arvioin-
nissa on kuitenkin huomioitava kaikkien kaytettyjen
materiaalien, tuotteiden ja teknisten jarjestelmien
elinkaaret.

Materiaalitehokkuus kattaa rakennustuotteiden
valmistuksen ja rakentamisvaiheen, mutta myos
rakennuksen pitkan, tyypillisesti vahintaan 50-100
vuotta kestavan kayttovaiheen tarkastelun.

KEHITYS

Kilpailukykytekijat osana ekotehokkuutta

Energiatehokkuus
Paastojen maara
Materiaalitehokkuus
Elinkaaren pituus
Uudelleenkaytettavyys
Kierratettavyys

Kustannustehokkuus



TULEVAISUUS

) 2015 ) 2020

Markkinat ohjautuvat Suomessa saastoja,

saadoksia kunnianhimoi- maailmalla menestysta.

sempiin tavoitteisiin.

Huomioon on lopulta otettava myos rakennuksen
purkuvaiheen ymparistovaikutukset, jossa on olen-
naista rakennustuotteiden uudelleenkdytettavyys,
kierratettavyys ja syntyva jate.

Rakennuksen koko elinkaaren kattavien ym-
paristovaikutusten arvioimiseksi on luotava
harmonisoidut ja lapindkyvat arviointi- ja lasken-
tamenetelmat suunnittelun seka erilaisten luokittelu-
jarjestelmien tyokaluiksi. Rakennustasolla vertailtavi-
en tuotteiden on oltava toiminnallisesti vastaavia eli
niiden on taytettdva samat vaatimukset esimerkiksi
kantokyvyssa ja pitkaaikaiskestavyydessa. Tallaisia
menetelmia on jo alettu kayttaa kehityshankkeissa ja
suunnittelukilpailuissa. Seuraava askel on menetel-

mien standardointi sekd ohjeistusten laatiminen.

Ekotehokkuus on vaikein mitattava

Energia- ja materiaalitehokas rakennus on helppo
kasittaa myos kustannustehokkaaksi. Minimoitu on
tavalla tai toisella aina halvempi. Ekotehokkuus on

kasitteena vaikeampi, mutta samalla vieldkin tar-

KIITAMME

Energiatehokkuuden isoja edistysaskeleita
uudisrakentamisessa: normit kehittyvat ja

markkinaehtoisesti tapahtuu.

MOITIMME

Peruskorjausten nykyiset toimintatavat
ja ohjauskeinot eivat edista

energiatehokkuutta.

EDELLYTAMME

Harmonisoidut ja lapindkyvat arviointi-
ja laskentamenetelmat rakennusten
ja alueiden koko elinkaaren kattavien

ympadristovaikutusten arvioimiseksi.

INNOVAATIO!

Olisi luotava ekotehokkuuden gallup, jolla
seurattaisiin jarjestelmallisesti kuluttajien
arvoja ja tekoja suhteessa Suomen

ekotavoitteisiin.

keampi: rakentamisella tavoitellaan aina hyvinvoin-
tia. Pelkka kaiken minimointi ei johda hyvinvoinnin
maksimiin.

Ekotehokkuuden kaavassa hyvinvoinnille voi-
daan pitkalti kdyttaa samoja maarallisia mittareita
kuin taman raportin edeltavissa osissa on esitetty.
Ekotehokkuus on kuitenkin myos kokonaisvaltainen
kasite, jota tulisi kayttaa yksittaista rakennusta tai
vaylaa laajempiin kokonaisuuksiin.

Rakennettujen seka uusien asuinalueiden eko-
tehokkuutta tulisi alkaa systemaattisesti arvioida
samanaikaisesti useilla tekijoilld suhteessa rakenta-
misesta ja kadytostd aiheutuneeseen ymparistokuor-
maan. Tallaisia tekijoita ovat esimerkiksi:
¢ laatu ympariston, palveluiden, viheralueiden

ja pihojen nakokulmasta
¢ rakennusten ja ympardivan infrastruktuurin

kunto
e eheys ja saavutettavuus
e paikalliset piirteet ja kayttdjakokemukset

¢ ulkoilman laatu ja ymparistomelu.

ROTT

EKOTEHOKKUUS

Taloudelliset ja vaikeammin mitattavat sosiaaliset
mittarit on tdssa maadritelmassa jatetty laajemman
kasitteen, kestavan rakentamisen alle.

Ekotehokkuutta ei voi pelkistaa yhdeksi ainoaksi
tunnusluvuksi eika sita voi muuttaa vain yhta osa-
aluetta parantamalla. Se on kuitenkin hyva yleister-
mi kuvaamaan rakennetun ympariston tavoitetilaa
nykyisessa maailmanajassa. Tulevaisuuden Suomen
on pakko olla ekotehokas.

Kaytannon toimenpiteena yhdyskuntien ekote-
hokkuuden arvioimiseksi pitaisi joka tapauksessa
ottaa kayttoon luokittelujarjestelmia, joista mal-
lejakin on jo olemassa. Yksi tapa edistaa alueiden
ekotehokkuutta on uusien alueiden suunnittelu- ja
aluerakentamiskilpailujen hyodyntaminen. Yhdyskun-
tarakenteen mallien toimivuutta on seurattava myos
systemaattisilla kuluttaja- ja asukastutkimuksilla.

LUE LISAA!

ERA17 — Energiaviisaan rakennetun ympariston aika 2017
www.era17.fi
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KOHTI

HUIPPUOSAAMISTA

AMMATTITYONTEKIJAT/
RAKENTAMISALA

109 000

Kiinteisto- ja rakentamisalalle tarvitaan

lisaa kunnianhimoa! Huipulle kipuaminen

vaatii asennemuutosta, parhaita
osaajia seka panostusta koulutukseen,
tutkimukseen ja kehitykseen.

Alan koulutus tulee nahda entista vahvemmin kol-
miosaisena: peruskoulutus tarjoaa tekniset perusval-
miudet, tdydennyskoulutus vahvistaa ammatillista ja
liiketoiminnallista osaamista ja paivityskoulutuksella
yllapidetdadn patevyyksien edellyttdmaa osaamista.
Kaikilla koulutuksen tasoilla teknisen osaamisen
rinnalla on kaytava lapi kdynnissa olevia ja tulevia
kehityssuuntia.

Uutta substanssiosaamista tarvitaan talla hetkelld
erityisesti korjausrakentamisessa, energiatehok-
kuudessa ja rakennusfysiikassa. Samalla opetusme-
netelmia on ajantasaistettava ja poikkitieteellista
yhteistyota lisdttava muiden opintosuuntien seka
elinkeinoelaman kanssa. Koulutuksen aaneen lausut-
tuna tavoitteena tulee kaikilla tasoilla olla hyvinvoi-
vat ihmiset ja toimivat yhdyskunnat.

Huomio alan osaajiin
Koulutuksen kehittamisen rinnalla on hyédynnettava
taysimaaraisesti alalla jo toimivien lahes

300 000 tyontekijan osaaminen. Tahan tehokas

tyokalu on alalla jo pitkdadn hyodynnetty henkilo-
patevyysjarjestelma.

Jarjestelmaa tulee edelleen kehittaa ja selkeyt-
taa siten, ettd tutkintokeskeisesta koulutusjarjes-
telmasta siirrytadn kohti aidosti osaamiskeskeista
jarjestelmaa, jossa osaaminen todennetaan pate-
vyyksien avulla. Koska Suomen rakennustyomailla
tyoskentelee vuosittain jo noin 20 000...40 000 ul-
komaista alan ammattilaista, patevyysjarjestelman
pitdad koskettaa myos tata tydvoimaa niin yritys-
kuin henkilotasolla.

Patevyyksilla on arvoa vain, jos markkinat perus-

tuvat niiden kayttoon. Jos esimerkiksi julkiset han-
kintayksikot tai suuret yksityiset rakennuttajat eivat
arvosta tai edes edellytd henkilopatevyyksia, niita
ei suoriteta. Tallainen kehitys johtaa suunnittelun
siirtymiseen halpamaihin ja suorittavan tyon siirty-
miseen kokonaan vierasperaiselle keikkatyovoimal-
le. Jos tdhdan mennadn, suomalainen yhteiskunta
haviaa kaikilla tasoilla. Toisaalta ilman patevaa
vierastyovoimaa ei ala jatkossa pysty vastaamaan
kysyntaan.

Kiinteisto- ja rakentamisalan kansallisena vel-
vollisuutena on kehittda huippuosaamista, jolla on
kilpailukykya ja kysyntad myos globaaleilla markki-
noilla. Ilman osaamista arvostavaa kotimarkkinaa
sitd ei pystyta synnyttamaan, minka seurauksena

ala naivettyy ja menettaa kilpailukykyaan.

ROT?

KOULUTUS JA KEHITYS

AMMATTITYONTEKIJAT/
KIINTEISTOPALVELUT

105 000

ULKOMAISET
AMMATTITYONTEKIAT

20 000...

RAKENNUSMESTARIT
JA -ARKKITEHDIT

18 OOO INSIN O R DIPLOMI-INSINOORIT JA Ig;';g';'yﬁ
ARKKITEHDIT

12 000 11 000 150

OPISTOINSINOORIT

henkil6a
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ROT?Y

KOULUTUS JA KEHITYS

Rakennetun ympariston arvo
560 mrd. €

:14)
171 mrd. €

Rakennusinvestoinnit
25,8 mrd. €

" Rakennusalan T&K -menot
183 milj. €

Vuonna 2009

Talla hetkelld toisen asteen ja korkean asteen
koulutuksen kokonaisuutta ei ohjaa mikaan yksittai-
nen taho. Koulutustasokohtaisesta ja paikallisesta
paatoksenteosta seuraa ndaennaisesti oppilaitosten
valista kilpailua, mutta kdytannossa lahinna paal-
lekkaista tyota. Tama on kaltaisessamme pienessa
maassa resurssien tuhlausta.

Niukat resurssit heikentavat oleellisesti koulu-
tusyhteison hyvinvointia ja siten koko koulutuksen
onnistumisen edellytyksid. Patevan opetushenkilos-
ton hankkiminen ja sitouttaminen on jo muutenkin
vaikeaa. Patevan henkiloston ohella alan koulutuk-
sen pedagogista tasoa on nostettava, jotta opintonsa
keskeyttavien maardaa saadaan pudotettua nykyisesta
noin 30 prosentista oleellisesti. Vain taten pystytaan
paikkaamaan alalta poistuvien osaajien vaje.

Kunnianhimolla huipulle

Kiinteisto- ja rakentamisala mielletaan pitkalti kdy-
tannon alaksi, jossa vierastetaan termia huippuosaa-
minen. Sita alan kaikille tasoille kuitenkin tarvitaan,
silld vain sen varaan voidaan rakentaa pitkan aikava-
lin kilpailukyky.

Siksi myds alan oppilaitoksiin on haluttava par-
haita opiskelijoita, myds ulkomaalaisia — ei ehka yksi-
oikoisesti todistuksiltaan, mutta asenteeltaan. Samal-
la opetuksen sisaltojen ja menetelmien on noustava
huipputasolle. Sdatioyliopistojen hallinnollisten

uudistusten luomaa pohjaa tulee kayttda ennakko-
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luulottomaan yhteistyohon opintosuuntien kesken.
Yksi mittari opetuksen kilpailukyvylle on muilta opin-
tosuunnilta tulevien alanvaihtajien maara.

Alan oppilaitosten tulee kantaa vastuunsa alan
syklisyyden opiskelijoille aiheuttamista riskeista.
Syvan erikoistumisen rinnalla opetusmenetelmien
on vahvistettava opiskelijan edellytyksia toimia ja
menestya suhdanteista riippumatta. Parhaiden hou-
kuttelu alalle ei riita, vaan heidat on myds pystyttava
pitdmaan: toimialan on pysyttava kiinnostavana ja
palkitsevana lapi koko urapolun.

Koulutuksen kansainvalisyys kunniaan

Suomalaiselta kiinteisto- ja rakentamisalalta loytyy jo
nykyisin kansainvalisesti tarkasteltuna kilpailukykyis-
td osaamista. Muun muassa siltasuunnittelussa, tie-
tomallinnuksessa ja sisailmakysymyksissa vientitoi-
minta on globaalia. Toisaalta monen alan yrityksen
taidot kansainvalisilla markkinoilla ovat vajavaiset.
Koulutuksen kansainvalisyytta tulee nopeasti
lisata opettaja- ja opiskelijavaihdoilla. Ulkomaisten
opettajien kdyton lisédmisen rinnalla on luotava eng-
lanninkielisia opintokokonaisuuksia seka laajennet-
tava yhteistyota valittujen alan ulkomaisten oppilai-
tosten kanssa. Samalla mahdollistuu suomalaisen
opetuksen vertailu kansainvalisiin oppilaitoksiin.
Maailmalta Suomeen opiskelemaan tulevat nuoret
padsevat kiinni tyonteon kulttuuriimme ja yrityk-
siimme ja voivat myohemmin toimia ratkaisevina

sillanpadasemina vierailla markkinoilla.

Koulutus ja kehitys: tila

Koulutus

e Sisdllot ja menetelmat .

Tutkimus- ja kehitystoiminta

Henkilostoresurssit

e Rahoitus e Taloudelliset panokset

e Koulutettavat e Hyodyntaminen

Vaikutus hyvinvointiin

Koulutusrakenne
Resurssit
Osaamisen kehittaminen

Osaamiskeskeisyys

Ennakointia ja vastuunkantoa

Rakennetun ympariston tutkimus- ja kehitystoimin-
nalle on luotu viime vuosina hyvat edellytykset.

Alan hyodynnettavissa olevaa julkista tukea tarjotaan
muun muassa Tekesin, Sitran, Suomen Akatemian

ja EU:n kautta. Vaikka kaytettavissa olevat resurs-

sit ovat hajanaiset, ne ovat talla hetkelld aiempaa
runsaammat.

Seuraavien vuosien aikana moni julkinen kehitys-
ohjelma kuitenkin paattyy. Tama vaatii ennakointia
seka entistda suurempaa vastuunkantoa niin valtioval-
lalta kuin alan yrityksilta. Yrityskentdn kehityspon-
nistuksia yhdistaa vuonna 2009 perustettu RYM Oy,
jonka ohjelmien ja toimintatavankin kehittyminen

viitoittavat vahvasti kotimaisen toimialan

Vaikutus kilpailukykyyn

Kansainvalisyys

Tutkimus- ja kehitystyo
Huippuosaaminen, keihaankarjet
Alan vetovoima

Innovaatiot

KEHITYS




TULEVAISUUS

) 2015 ) 2020

Hankintamenettelyt ovat Suomessa on viisi kan-
muuttuneet radikaalisti sainvalista rakennetun
osaamista ja patevyytta ympadriston huipputut-

arvostaviksi. kimusryhmaa.

tulevaisuutta. Sen haaste on kerata toimijajoukkoon-
sa yrityksida myos perinteisen toimialan ulkopuolel-
ta. Moni uusi asia syntyy poikkitieteellisyydesta ja
rajapintojen kitkasta, ei vanhoista siiloista ja syvasta
konsensuksesta.

RYM Oy:n rinnalle tarvitaan edelleen vahvaa val-
tion panosta, joka tulee edelleen kanavoida useam-
man organisaation kautta. Monidanisyys luo pohjan
moniarvoisuudelle, joka on vaistamatta yksi hyvan
rakennetun ympariston kriteereista.

Alan tutkimus- ja kehitystoimintaa on seurattava,
ohjattava ja arvioitava paitsi ohjelmakohtaisesti,
myds kokonaisvaltaisesti yli organisaatiorajojen.
Samalla tulevaisuuden ennakoinnille pitaa tehda
se, mita RYM Oy tekee tutkimukselle: kansallisella
foorumilla yhteen tuodut nakemykset tulevaisuuden
suunnista luovat edellytyksia hallitulle riskinotolle ja
siten kilpailukyvyn kehittymiselle.

Keihdankarjet esiin, oikeudet kuntoon
Kiinteisto- ja rakentamisalan yliopistotason tutkija-
koulut ovat tuoneet aloitteleville tutkijoille kaivattua
jatkuvuutta. Tutkijakoulut ovat tarkeita jatkossakin,

mutta niiden sisalloissa tulee painottaa poikkitieteel-

KITAMME

RYM Oy:n yritysvetoista perustamista.

MOITIMME

Kehitysjohtamisen osaamisen puutetta.

EDELLYTAMME

Alan koulutus- ja patevoitymisjdrjestelman
uudistamista elinikaista oppimista

tukevaksi.

INNOVAATIO!

Mallintamisen aito kayttdonotto
suunnittelun, rakentamisen ja yllapidon

tyokaluna.

lisyyttd, alan arvoketjujen alkupaata seka kayttajatot-
tumuksiin vaikuttamista. Professorien uusi urapolku-
malli eli ns. tenure track kasvattaa akateemisen uran
kilpailukykya.

Tavoitteeksi tulee asettaa rakennetun ympariston
kansainvalisen tason huippuyksikéiden muodostumi-
nen ja kasvaminen Suomeen siten, etta kriteerit tayt-
tavia tutkimusryhmia olisi vuonna 2020 vahintaan
viisi. Tyohon on ryhdyttava heti olemassa oleviin
vahvuuksiin nojaten.

Tulevaisuuden keihdankarjet loytyvat todennakoi-
sesti moniulotteisista ja poikkitieteellisista asiakas-
tarpeista. Esimerkkeja naista voisivat olla tervey-
denhoidon tai senioriasumisen erityisvaatimukset,
kiinteistopalveluiden prosessikehitys sekda immateri-
aalioikeudet toimialalla.

Tutkimustoiminnan tulee kaikissa vaiheissaan
tahdata tulosten kaytettdvyyteen. Samalla pelisdan-
t0ja julkista tutkimusta tekevien laitosten ja konsult-
tien valilla on syyta selventaa, jotta loppuasiakkaa-

seen paatyvat arvoketjut eivat padse vaaristymaan.

Kehitysjohtamista kaivataan

Kiinteisto- ja rakentamisalalta puuttuvat tehokkaan
innovaatiojarjestelman peruselementit: innovaatioita
tuottava osaamisklusteri ja osaamisen kaupallistajat.
Patentteja, tuotesuojauksia, riskirahoitusta ja kasvu-

yrityksid on erittdin pieni maara toimialan kokoon

ROT?

KOULUTUS JA KEHITYS

nahden. Sen seurauksia ovat matalat liiketoimin-
tatuotot, viennin pienehko volyymi seka varsinkin
suunnittelussa alhainen palkkataso.

Toimiala tarvitsee kehitysjohtamista. Se on
uusien ideoiden ja vaikutteiden jarjestelmallista
hakemista ja testaamista, tutkimukseen ja soveltami-
seen erikoistuneiden toimijoiden toisiaan ruokkiva
ekosysteemi. Se on avoimuutta muille toimialoille ja
uusille toimijoille. Se on kehitystyon menetelmien
opettamista kaikille alaa opiskeleville ja liiketoimin-
taansa kdynnistelevien sparraamista parempaan.

Se on myds osaamista jalkauttaa kehitystyon tulok-
set kdytannon liiketoimintaan, mika on perinteisesti
yksi alan suurimpia haasteita.

Kehitysmyonteisyyden ei tarvitse olla mistaan
pois vaan kaikille lisaa. Hyvat ideat loytavat rahoit-
tajansa ja markkinansa, kun ne vastaavat aitoihin
tarpeisiin. Parhaat ideat voivat piankin muuttaa ka-
sitystamme asumisesta, tyonteosta tai lilkkkumisesta.
Ja vain valmistautunut voi saada parhaan idean.

LUE LISAA!

e Opetus: Valtakunnallinen osaamisen ennakointi
VOSE-hanke, Kiinteist6- ja rakentamisalan pilotti.
Opetushallitus www.oph.fi

e Kehitys: Tohtoritasoisen kehitys- ja tutkimustyén
esimerkki, Aalto-yliopiston tohtoriohjelma RYM-TO.
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YHTEENVETO:

Suomen maabrandityoryhma toivoi
vastikaan Suomen osoittavan
vahvuutensa maailman vihelidgisimpien
ongelmien ratkaisijana. Kiinteisto-

ja rakentamisala lahtee mukaan
seuraavilla paatoimenpiteilla. Talkoisiin

tarvitaan kaikki osapuolet.

Miksi? Laatu, kehitys ja ammattiylpeys
kasvavat osaamisesta!

Miten? Tiedon ja osaamisen lapinakyvyytta

lisaamalla:

kuluttajien ja omistajien ymmarryksen
parantaminen kuntomittareilla

<

rakentajien ja suunnittelijoiden
ammattitaidon todentaminen patevyyksin

<

’ tilaajien hankintamenettelyt tukemaan
osaamista ja innovatiivisuutta

Miksi? Huonokuntoinen infrastruktuuri
palvelee huonosti!

Miten? Tunnistamalla kaytettavyyden ja

kunnon yhteys kolmella askeleella:

omaisuuden kartoittaminen,
palvelukyvyn ja kunnon arvioiminen

<

pitkan tahtaimen investointisuunnitelman
(PTS) laatiminen

<

huolellinen yllapito ja PTS:n tulosten seuranta

<

Miksi? Hajautumiskehitys kay kalliiksi!

Miten? Maankayton, rakentamisen, asumisen
ja liikenteen -yhteistyd (MRAL) kayttoon kaikilla
tasoilla:

| yhdyskuntatekniikan montuissa
yhteisrakentaminen

’ tyossakayntialueilla uudet hallintomallit
ja kuntaliitokset

valtakuntaan rakennetun ympariston
ministerio

40

Miksi? Kaikkien aikojen mahdollisuus
palvella paremmin!

Miten? Teknologia nopeasti palvelemaan
ihmista:

’ kaynnistdjana kayttajaystavallisyys
ﬂ kasvualustana uusi innovaatiokulttuuri

’ testiymparistoina pilotit ja Living Labit

Rakennetun omaisuuden tila 2011 — Osallistujat
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